(12) NACH DEM VERT] 
PATENT 



RTR^^B 



ER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMEN 
(PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIO] 



lA^ftr 

inHKu 



10/ 



O 



AUF DEM GEBEET DES 
ANMELDUNG 



(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum 
Internationales Biiro 

(43) Internationales VerofFentiichungsdatum 
6. Mai 2004 (06.05.2004) 




(10) Internationale Veroffentlichungsnummer 

PCT WO 2004/038148 Al 



(51) Internationale Patentklassifikation 7 : E05F 5/06 

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2003/010819 

(22) Internationales Anmeldedatum: 

30. September 2003 (30.09.2003) 



(25) Einreichungssprache: 

(26) Veroflentlichungssprache: 



Deutsch 
Deutsch 



(30) Angaben zur Prioritat: 

1 02 49 468. 1 24. Oktober 2002 (24. 1 0.2002) DE 

(71) A nmel der (fiir alle Be stimmungsst oaten mit Ausnahme von 
US): DAIMLERCHRYSLER AG [DE/DE]; Epplestrasse 
225, 70567 Stuttgart (DE). 



(72) Erfinder; und 

(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): KLEEH, Thomas 
[DE/DE]; Im Mittenbiihl 9, 71120 Grafenau (DE). 

(74) Anwalte: SCHWARZ, Michael usw.; DaimlerChrysler 
AG, Intellectual Property Management, IPM - C 106, 70546 
Stuttgart (DE). 

(81) Bestimmungsstaat (national): US. 

(84) Bestimmungsstaaten (regional): europaisches Patent (AT, 
BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, 
HU, IE, IT, LU, MC, NL, PT, RO, SE, SI, SK, TR). 

Veroffentlicht: 

— mit intemationalem Recherchenbericht 



[Fortsetzung aufder nachsten Seite] 



= ( 54 > Title: INLET BRAKE FOR THE REAR OPENING HOOD OF A MOTOR VEHICLE AND REAR OPENING HOOD OPEN- 
= ING DEVICE OF A MOTOR VEHICLE 

^= (54) Bezeichnung: EINLAUFBREMSE FUR EINEN HECKDECKEL EINES KRAFTFAHRZEUGS SOWIE HECKDECKEL- 
OFFNUNGSEINRICHTUNG EINES KRAFTFAHRZEUGS 



00 
00 

m 



O 




(57) Abstract: The invention relates to an inlet brake for a rear 
opening hood of a motor vehicle and a rear opening hood open- 
ing device, said inlet break being designed for braking the opening 
movement of the rear opening hood once it has reached its open po- 
sition, wherein a tube-shaped hinge clamp (3) of the rear opening 
hood is slowed down in a substantially U-shaped receiving element 
(4) by means of a clamping effect and is prevented from springing 
back, wherein the receiving element (4) is provided with conical, 
lateral brake cheeks (5) having a continuos conicity in the direc- 
tion of opening so that a narrowing, clamping receiving element is 
formed. 

(57) Zusammeniassung: Es wird eine Einlaufbremse fiir 
einen Heckdeckel eines Kraftfahrzeugs sowie eine Heckde- 
ckel-Offnungseinrichtung vorgeschlagen zum Abbremsen der 
Offnungsbewegung des Heckdeckels beim Erreichen seiner 
Offnungsstellung, wobei ein rohrformiger Scharnierbugel (3) des 
Heckdeckels in einer im Wesentlichen U-formigen Aufnahme 
(4) durch eine Klemmwirkung abgebremst und am Ruckfedern 
gehindert wird, wobei die Aufnahme (4) mit konischen, seitlichen 
Bremswangen (5) versehen ist, mit einer kontinuierlichen 
Konizitat in Richtung der Offnungsbewegung, so dass eine sich 
verengende Klemmaufnahme gebildet wird. 
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Einlaufbremse fur einen Heckdeckel eines Kraf tf ahrzeugs so- 
wie Heckdeckel-Of f nungseinrichtung eines Kraf tf ahrzeugs 



Die Erfindung betrifft eine Einlaufbremse fur einen Heck- 
deckel eines Kraf tf ahrzeugs, mittels welcher die Offnungs- 
bewegung des Heckdeckels abgebremst und ein Ruckfedern des- 
selben verhindert werden kann. Die Erfindung betrifft eben- 
so eine Heckdeckel-Off nungseinrichtung eines Kraftfahr- 
zeugs, vorzugsweise eine automat ische Heckdeckel-Off nungs- 
einrichtung, die eine derartige Einlaufbremse fur ein Ab- 
bremsen und Ruckhalten des Heckdeckels in seiner Offnungs- 
stellung aufweist. 

Es ist in der Kraf tf ahrzeugtechnik bekannt, die Offnungs- 
bewegung eines Heckdeckels des Kraf tf ahrzeugs, welche bei- 
spielsweise durch Zugfedern oder eine automatische Betati- 
gung bewirkt wird, kurz vor Erreichen der Of f nungsstellung 
des Heckdeckels abzubremsen und Mittel vorzusehen, welche 
ein Ruckfedern des Heckdeckels verhindern. Hierdurch soil 
eine stabile Of f nungsstellung des Heckdeckels realisiert 
werden. Die Abbremsung der Of f nungsbewegung ist notwendig, 
urn ein Ruckfedern oder Ruckstofien des Heckdeckels zu ver- 
meiden. HierfUr ist es bekannt, ein im Wesentlichen U- 
formig gebildetes Element am Fahrzeug vorzusehen, welches 
seitliche Bremswangen aufweist. 

Eine solche bekannte Einlaufbremse eines Heckdeckels ist in 
den Figuren 1 und 2 in einer Draufsicht vereinfacht darge- 
stellt. Die seitlichen Bremswangen 5 der Einlaufbremse 1 
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sind hierfur mit einem vorragenden Klemmabschnitt derart 
ausgebildet, dass das Scharnierrohr 3 des Heckdeckels zu- 
nachst abgebremst und in seiner, in Figur 2 dargestellten 
Endstellung durch die vorragenden Abschnitte klemmend 
gehalten wird. Die seit lichen Bremswangen 5 dieser Einlauf- 
breruse sind uber einen Verbindungssteg 6 miteinander ver- 
bunden, welche Bef estigungsmittel, wie zum Beispiel eine 
Bef estigungsschraube 2, aufweist. Der Verbindungssteg 6 ist 
mit vorstehenden Noppen 7 versehen, welche eine Ruckfede- 
rung des Scharnierbugelrohres 3 und damit des Heckdeckels 
des Kraf tfahrzeugs verhindern sollen. Es hat sich jedoch 
gezeigt, dass trotz der Noppen 7 eine Ruckfederung des 
Heckdeckels erfolgt. Zudem hat sich bei dieser Art einer 
Heckdeckel-Einlaufbremse 1 als nachteilig erwiesen, dass 
die vorragenden Abschnitte der seitlichen Bremswangen 5 ei- 
nem hohen Verschleifi ausgesetzt sind und aufgrund ihres Ma- 
terialabriebs die Einlaufbremse 1 relativ schnell in ihrer 
Funktion und Wirksamkeit beeintrachtigt wird. Aufierdem wird 
die Funktion der Bremse stark von der Umgebungstemperatur 
beeintrachtigt. Wenn es warm ist wird der Heckdeckel nicht 
zuruckgehalten, wenn es kalt ist stofit er aufien an der 
Bremse an. 

Der vorliegenden Erfindung liegt dem gegenuber die Aufgabe 
zugrunde, eine Einlaufbremse fur einen Heckdeckel eines 
Kraft fahrzeugs sowie eine Heckdeckel-Of f nungseinrichtung 
mit einer derartigen Einlaufbremse bereitzustellen, welche 
ein Abbremsen der Of f nungsbewegung und gleichermaflen eine 
Verhinderung einer Ruckfederung des Heckdeckels effektiv 
vermeiden und dies mit gleichbleibender Zuverlassigkeit und 
Wirksamkeit liber einen langen Zeitraum und breiteren Tempe- 
raturbereich. 

Diese Aufgabe wird mit einer Einlaufbremse mit den Merkma- 
len gemafi Anspruch 1 sowie mit einer Heckdeckel-Of f nungs- 
einrichtung eines Kraf tfahrzeugs mit den Merkmalen gemafi 
Anspruch 8 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiter- 
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bildungen sind Gegenstand der jeweiligen abhangigen Ansprii- 
che . 

Gemali der Erfindung weist die Einlauf bremse, welche aus ei- 
ner im Wesentlichen U-formigen Aufnahme besteht, in der ein 
rohrformiger Scharnierbiigel geklemmt und hierdurch abge- 
bremst werden kann, seitliche Bremswangen auf, welche eine 
kontinuierliche Konizitat in Richtung der Of f nungsbewegung 
bilden. Die so gebildete Verjungung des Auf nahmebereichs 
zwischen den beiden Bremswangen ist somit ebenfalls stetig. 
Ein im Wesentlichen V-formiger Klemmspalt fur das Rohr ei- 
nes Scharnierbagels eines Heckdeckels wird bereitgestellt . 
Durch die kontinuierliche Konizitat wird mit zunehmendem 
Eindringen des Rohrs des Scharnierbugels in die Einlauf- 
bremse die Klemmkraf t , welche durch die seit lichen Brems- 
wangen erzeugt wird, stetig erhoht. Die Abbremsung der Off- 
nungsbewegung ist somit ebenfalls kontinuierlich . Zudem be- 
wirkt die zunehmende Klemmkraft auch eine zunehmende Riick- 
haltekraft auf den Scharnierbiigel, ohne dass vorragende 
Riickhalte-Abschnitte oder widerhakenahnliche Elemente vor- 
zusehen sind. Die kontinuierlich zunehmende Klemmkraft auf 
das Halterohr des Scharnierbiigels bewirkt aufierdem, dass 
eine Riickfederung des Heckdeckels aufgrund eines AnstoJSens 
an einem Endabschnitt in der Einlaufbremse effektiv vermie- 
den wird. Es hat sich namlich uberraschenderweise gezeigt, 
dass die gemali dem Stand der Technik (siehe Figuren 1 und 
2) vorgesehen Noppen am Verbindungssteg in der Aufnahme der 
Einlaufbremse eine gegenteilige Wirkung hinsichtlich der 
Riickfederung erzeugen, namlich eine solche eher fordern, 
als dass sie ein Ruckfedern verhindern. Erf indungsgemafi 
sind somit vorzugsweise die seitlichen Bremswangen in ihrem 
Abstand zueinander und in der Verjungung bzw. Konizitat in 
Richtung der Of f nungsstellung derart auf den Scharnierbiigel 
des Heckdeckels abgestimmt, dass ein stirnseitiges Anstofien 
bzw. eine Riickstofiwirkung verhindert wird. 



WO 2004/038148 



-4- 



PCT7EP2003/010819 



Nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung sind 
die Bremswangen elastisch federnd zueinander. Eine elasti- 
sche Federung kann entweder iiber die Materialwahl des Ver- 
bindungsstegs der Einlaufbremse oder iiber die Material- und 
Formwahl der Bremswangen selbst realisiert werden. Die fe- 
dernde Wirkung hat eine erhohte Klemmkraft und Ruckhalte- 
kraft zur Folge, sodass auch bei absichtlich oder unab- 
sichtlich stark auf schwingendem Deckel das Rohr des Schar- 
nierbugels und damit der Heckdeckel selbst in der Einlauf- 
bremse gehalten wird. Die federnde Ausbildung der Bremswan- 
gen zueinander ermoglicht zudem eine Einstellung der Zunah- 
me der Klemmwirkung und damit eine mehr oder weniger starke 
Ausbildung der Abbremswirkung (mehr oder weniger abrupt) . 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfin- 
dung sind die Bremswangen so ausgebildet, dass eine konti- 
nuierlich sich verjungende Klemmauf nahme gebildet wird, in 
welche der Scharnierbiigel ohne stirnseitiges Auftreffen 
einlaufen kann. Eine Ruckfederung wird so sicher und effek- 
tiv vermieden. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfin- 
dung sind die seitlichen Bremswangen der Einlaufbremse mit 
einem elastisch def ormierbaren Verbindungssteg miteinander 
verbunden, welcher ein Bef estigungsmittel aufweist. Die 
Einlaufbremse kann so auf einfache Weise karosserieseitig 
am Fahrzeug befestigt werden. Durch den def ormierbaren Ver- 
bindungssteg konnen zusatzliche Klemmkrafte zwischen den 
Bremswangen erzeugt werden. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfin- 
dung sind die Bremswangen aus einem gegen Abrieb wider- 
standsfahigen, harten Kunststof fmaterial gebildet. Ein vor- 
zeitiger Verschleili und damit eine Funktionsbeeintrachti- 
gung der Einlaufbremse wird so verhindert. Es hat sich ge- 
zeigt, dass vorragende Abschnitte, wie sie im Stand der 
Technik bei Einlauf bremsen bekannt waren, relativ schnell 
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bei Verwendung von Kunststof fmaterialien durch Abrieb funk- 
tionsunfahig wurden. Vorzugsweise wird somit ein thermo- 
plastischer Kunststoff fur die Bremswangen der Einlaufbrem- 
se gewahlt, beispielsweise ein Polyoximethylen (POM) , wel- 
ches durch gute Formbarkeit und eine hohe Abriebf estigkeit 
und Gleitf&higkeit' der Oberflache gekennzeichnet ist. Nach 
einem diesbeztiglichen Aspekt der Erfindung ist die Einlauf- 
bremse aus einem Mehrkomponenten-Kunststof f teil gebildet, 
wobei der Verbindungssteg aus einem weicheren Kunststoff 
gebildet ist als die seitlichen Bremswangen. Weiter vor- 
zugsweise sind die seitlichen Bremswangen aus einem relativ 
harten Kern eines Kunststof fmaterials gebildet, der mit ei- 
nem hierzu weicheren Kunststof fmaterial umspritzt ist. Auf 
diese Weise konnen die Eigenschaf ten einer hohen Abriebfes- 
tigkeit und Klemmkraft mit einer zusatzlichen Abbremswir- 
kung aufgrund eines weichen und somit abbremsenden Materi- 
als kombiniert werden. 

Die erf indungsgemafie Heckdeckel-Off nungseinrichtung mit ei- 
ner Einlaufbremse fur ein Abbremsen und Ruckhalten des 
Heckdeckels in einer Of f nungsstellung gemafi Anspruch 8 ist 
dadurch gekennzeichnet, dass die Einlaufbremse seitliche 
Bremswangen mit einer kontinuierlichen Konizitat zwischen 
ihnen aufweist. Eine kontinuierliche Konizitat im Sinne ei- 
ner sich stetig verengenden bzw. verjungenden Aufnahme in 
Richtung der Of f nungsstellung hat den Vorteil, dass insbe- 
sondere ein zylindrisches Halterohr eines Scharnierbugels 
beim Erreichen bzw. Anlaufen der Of f nungsstellung zunehmend 
zwischen den Bremswangen geklemmt und gegen ein Ruckfedern 
effektiv gehalten wird. 

Nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung ist die Heckdeckel- 
5ff nungseinrichtung eine automat ische Of f nungseinrichtung . 
Insbesondere beim automatischen Offnen eines Heckdeckels, 
bei welchem der Fahrer oder Bediener sich nicht notwendi- 
gerweise in der Nahe des Heckdeckels befindet, besteht das 
Problem, dass ein Heckdeckel durch die herkommlicherweise 
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verwendeten Zugfedern aufspringt und nicht in seiner Off- 
nungsstellung, das heiftt seiner Endstellung, bleibt. Der 
Heckdeckel kann an seinem Endanschlag anstoilen und zuruck- 
federn und pendelt sich erst nach einigen Federbewegungen 
in einer stabilen Position ein. Mit der erf indungsgemaJien 
Heckdeckel-Of fnungseinrichtung wird sichergestellt , dass 
eine stabile Endposition in der Of f nungsstellung unmittel- 
bar und ohne Verzogerung erreicht wird. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend 
unter Bezugnahme auf die beigefiigte Zeichnung mehr im De- 
tail beschrieben werden. In der Zeichnung zeigen: 

Figur 1 und 2 : eine Einlauf bremse eines Kraf tf ahrzeug- 

Heckdeckels gemafl dem Stand der Technik in 
je einer Draufsicht in einer Stellung vor 
Erreichen der Of f nungsstellung und in sei- 
ner Of fnungsstellung selbst; 

eine schematische Draufsicht eines Ausfuh- 
rungsbeispiels gemafi der Erfindung mit ei- 
nem zylindrischen Haltebiigel des Heckde- 
ckels in seiner Of fnungsstellung; 

eine zur Figur 3 Shnliche Ansicht eines 
Ausftihrungsbeispiels einer Einlauf bremse 
der Erfindung mit angedeuteter Klemmkraft- 
zunahme; und 

eine schematische Schragansicht eines zwei- 
ten Ausftihrungsbeispiels einer Einlaufbrem- 
se fur einen Kraf tf ahrzeug-Heckdeckel, be- 
stehend aus einem Mehrkomponententeil . 

In den Figuren 1 und 2 sind jeweils verschiedene Stellungen 
eines Haltebugels 3 beim Einlaufen in eine Einlaufbremse 1 
gemafi dem Stand der Technik wiedergegeben. Die bekannte 



Figur 3 : 



Figur 4 : 



Figur 5: 
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Einlaufbremse 1 weist zum Verhindern einer Ruckf ederung und 
zum Abbremsen der Bewegung des Heckdeckels an den Bremswan- 
gen 5 nach innen in die Aufnahme 4 ragende Abschnitte auf 
und am stirnseitigen Ende der Aufnahme 4 am Verbindungssteg 
6 jeweils zwei Noppen 7, mittels welchen ein Ruckf edern zu 
verhindern versucht wurde. Es hat sich jedoch gezeigt, dass 
die Noppen 7 eher im Gegenteil eine starke Ruckfederung des 
Heckdeckels erzeugen und somit unwirksam sind. Zudem hat 
sich bei diesen bekannten Einlauf bremsen herausgestellt , 
dass ein hoher Abrieb der vorstehenden Abschnitte der 
Bremswangen 5 zu einem vorzeitigen Versagen der Einlauf- 
bremse 1 insgesamt ftthrt. Des Weiteren hat sich als 
nachteilig bei diesen Bremsen herausgestellt, dass sie 
stark temperaturabhangig sind. Bei hohen Temperaturen war 
die Bremswirkung durch die Bremswangen 5 so gering, dass 
eine effektive Abbremsung nicht moglich war. Bei zu niedri- 
gen Temperaturen waren dagegen die Bremswangen 5 derart 
hart, dass der Scharnierbugel gar nicht in die Aufnahme 4 
gelangte und schon an den vorragenden Abschnitten der 
Bremswangen 5 abgestolien wurde. 

In Figur 3 und 4 ist ein erstes Ausf iihrungsbeispiel einer 
Einlaufbremse 1 fur einen Heckdeckel eines Kraf tf ahrzeuges 
in jeweiligen Draufsichten schematisch dargestellt. Ein zy- 
lindrisches Halterohr 3 eines Scharnierhebels eines (nicht 
dargestellten) Heckdeckels eines Kraf tf ahrzeugs wird zwi- 
schen seitlichen Wangen 5 beim Einlaufen in die Aufnahme 4 
abgebremst. Die schrage Innenseite der Bremswangen 5 bildet 
dabei eine zunehmende Verengung bzw. Verjungung in Richtung 
der Endstellung, das heiiit der Of f nungsstellung des Heckde- 
ckels , sodass, wie in Figur 4 durch Kraftpfeile angedeutet, 
eine zunehmende Klemmkraft auf das Halterohr 3 ausgeUbt 
wird. Die Klemmkraft bewirkt dabei einerseits ein sanftes 
Abbremsen der Of f nungsbewegung des Heckdeckels, und ande- 
rerseits wird aufgrund der Klemmung eine Ruckfederung bzw. 
ein unbeabsichtigtes Herausgleiten vermieden, sodass eine 
stabile Of f nungsstellung des Heckdeckels bereitgestellt 



WO 2004/038148 



PCT/EP2003/010819 



-8- 



wird. Die Form der Einlauf bremse 1 ist auBerst einfach, was 
herstellungstechnisch Vorteile mit sich bringt . Die konti- 
nuierliche Konizitat hat daruber hinaus den Vorteil, dass 
ein Ausfall der Einlauf bremse aufgrund eines vorzeitigen 
Abriebes von Material an den Bremswangen 5 vermieden wird. 
Auch bei stark variierenden Temperaturen wird die Funktion 
der Bremse so gewahrleistet . 

In Figur 5 ist schematisch in einer Schragdrauf sicht ein 
weiteres Ausf uhrungsbeispiel einer Einlaufbremse gemafi der 
Erfindung dargestellt. Im Gegensatz zu den vorherigen bei- 
den Darstellungen der Figuren 3 und 4 ist bei diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel die Einlaufbremse 1 als Mehrkomponenten- 
Kunststof fteil, vorzugsweise als Spritzgussteil, herge- 
stellt. Beispielsweise ist der Verbindungssteg 6 aus einem 
weicheren Kunststoff material, wie zum Beispiel einem ther- 
moplastischen Kunststoff, wie POM oder dergleichen, herge- 
stellt. Die Bremswangen 5 sind bei diesem Ausf uhrungsbei- 
spiel aus einem harten Kern gebildet, zum Beispiel aus ei- 
nem duroplastischen Kunststoff, welcher durch einen weiche- 
ren, aber dennoch gegen Abrieb festen Kunststoff, wie zum 
Beispiel ein Polyoximethylen (POM), umgossen ist. Auf diese 
Weise konnen durch die Form und die Zusammensetzung der 
verschiedenen Kunststoffe spezifische Klemmwirkungen der 
Bremswangen 5 erzeugt werden, wie zum Beispiel ein zangen- 
artiges, starkeres Klemmen an den Seiten als im Mittelbe- 
reich. Die Variabilitat in der Bremswirkung und Ruckhalte- 
wirkung der Einlaufbremse wird somit vergroftert. 
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Patentans p ruche 



1. Einlaufbremse (1) fur einen Heckdeckel eines Kraftfahr- 
zeugs, insbesondere eines Personenkraf tf ahrzeugs, zum 
Abbremsen der Of f nungsbewegung des Heckdeckels beim Er- 
reichen seiner Of f nungsstellung, wobei ein rohrf ormiger 
Scharnierbiigel (3) des Heckdeckels in einer im Wesent- 
lichen U-formigen Aufnahme (4) durch eine Klemmwirkung 
abgebremst und am Ruckfedern gehindert wird, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Aufnahme (4) mit konischen, seitlichen Brems- 
wangen (5) versehen ist mit einer kontinuierlichen Ko- 
nizitat in Richtung der Of f nungsbewegung, so dass einen 
sich verengende Klemmaufnahme dazwischen gebildet wird. 

2. Einlaufbremse (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bremswangen (5) elastisch federnd zueinander 
sind. 

3. Einlaufbremse (1) nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bremswangen (5) so ausgebildet sind, dass eine 
kontinuierlich sich verjungende Klemmaufnahme gebildet 
wird, in welcher der Scharnierbugel (3) ohne stirnsei- 
tiges Auftreffen in der Aufnahme (4) einlaufen kann. 

4. Einlaufbremse (1) nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 
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ci a d u r c h 



gekennzeichnet 



dass die seitlichen Bremswangen (5) mit einem elastisch 
deformierbaren Verbindungssteg (6) miteinander verbun- 
den sind, welcher Bef estigungsmittel (2) der Bremse (1) 
aufweist . 

5. Einlauf bremse (1) nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Bremswangen (5) aus einem gegen Abrieb wider- 
standsfahigen, harten Kunststof fmaterial, insbesondere 
Polyoximethylen, gebildet sind. 

6. Einlauf bremse (1) nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Einlauf bremse (1) aus einem Mehrkomponenten- 
Kunststoffteil besteht, wobei der Verbindungssteg (6) 
aus einem weicheren Kunststoff gebildet ist als die 
seitlichen Bremswangen (5) . 

7. Einlauf bremse (1) nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die seitlichen Bremswangen (5) aus einem relativ 
harten Kern gebildet sind, der mit einem hierzu weiche- 
ren Kunststof fmaterial umspritzt ist. 

8. Heckdeckel-Offnungseinrichtung eines Kraftf ahrzeugs, 
mittels welcher ein Heckdeckel von einer geschlossenen 
in eine Of f nungsstellung bewegbar ist, wobei eine Ein- 
lauf bremse (1) vorgesehen ist zum Abbremsen der Off- 
nungsbewegung des Heckdeckels beim Erreichen seiner 
Offnungsstellung und zum Verhindern eines Ruckfederns 
des Heckdeckels, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Einlaufbremse (1) seitliche Bremswangen (5) 

mit einer kontinuierlichen Konizitat in Richtung der 
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Offnungsstellung zwischen sich aufweist zur Bildung ei- 
ner sich zunehmend verengenden Klemmauf nahme (4). 

9. Heckdeckel-Offnungseinrichtung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass eine automatische Of f nungseinrichtung des Heckde- 
ckels vorgesehen 1st. 
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